® BUNDESREPUBLIK 
DEUTSCHLAND 



® Offenlegungsschrift 
®DE 199 16 193 A1 


<£) Int. CI. 7 : 

B 65 B 13/04 

B 65 B 13/02 


DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKENAMT 


@ Aktenzeichen: 

@ Anmeldetag: 

@ Offenlegungstag: 


199 16 193.3 
10. 4. 1999 
19. 10. 2000 


CO 

o 

CO 

o 
o 

r- 
LU 

a 


(71) Anmelder: 

@ Erfinder: 


Kimmerle Hotz GmbH, 89420 Hochstadt, DE 

Kimmerle, Andreas, 89420 Hochstadt DE 

® Vertreter: 

(|§) Entgegenhaltungen: 

Lorenz und Kollegen, 89522 Heidenheirn 

DE 

28 53 440 C1 

DE 

30 30 520 A1 


DE 

298 08 111 Ul 


US 

38 99 963 


US 

36 13 557 


us 

32 79 354 


us 

32 13 781 


DE-Z.: Verpackungsberater Feb. 1975, S. 82, 


Leserdienstnr. 189; 


Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Verpackungsvorrichtung 

(5?) Vorrichtung, insbesondere manuell zu betatigende und 
transportierbare Vorrichtung, wobei zur Umreifung und/ 
oder Umbundelung von Paletten und Gegenstanden mit 
wenigstens einer Grundplatte, mit einer Bandfuhreinrich- 
tung, und mit wenigstens einer am vorderen Ende der 
Bandfuhreinrichtung angeordneten Klemmeinrichtung 
versehen ist. 

An der Grundplatte ist eine Fuhrungseinrichtung ange- 
bracht, in welcher die Bandfuhreinrichtung entlang der 
Fuhrungseinrichtung gefuhrt ist. Am vorderen Ende der 
Bandfuhreinrichtung ist losbar ein Wagen angebracht, 
der Wagen weist eine Umlenkeinheit auf. An dem Wagen 
ist ein Langenbegrenzungsband, welches in mehreren 
Bereichen der Grundplatte fixierbar ist, an dem Wagen 
befestigt. 
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung, insbesondere 
eine manuelle und transportable Vbrricluung zur Urnreifung 
und/oder Umbiindelung von Gegenstanden mit we nigs lens 5 
einer Grundplatte, mit einer Bandfuhreinrichtung und mit 
wenigstens einer am vorderen Ende der Bandfuhreinrich- 
tung angeordneten Klemmeinrichrung. 

Pakete oder Gegenstande werden im Allgemeinen mit ei- 
nem Verpackungsband auf Paletten befestigt, um einen si- to 
cheren und schadenfreien Transport, dieser Pakete bzw. Ge- 
genstande sicherzustellen. 

Bei der manuellen Urnreifung von Paketen bzw. von auf 
Paletten stehenden StuckgQtern mit Bandern ist ein Hin- 
durchfuhren des Bandes durch einen Spalt zwischen dem 15 
Paket bzw. Stuckgut und dem Boden notwendig. Da diese 
Bander ein seilartiges Verhalten aufweisen wenn sie gescho- 
ben werden, ist das Hindurchfiihrcn besonders problem a- 
tisch. Besonders bei groBeren Paketen oder Stuckgutern ist 
dieser Vorgang nur mit einem Hilfselement moglich. Nach- 20 
teilig daran ist, daB der Vorgang selbst mit einem Hilfsele- 
ment sehr zeitaufwendig und oftmals eine zweite Person zur 
Durchfuhrung dieses Arbeitsganges notwendig ist. 

In der DE 298 08 111 Ul ist eine gattungsgemaBe Ver- 
packungsmaschine zur Urnreifung von Paletten mit Hilfe ei- 25 
ner riickensteifen Kette offenbart. 

Nachteilig an der darin beschriebenen Verpackungsma- 
schine ist, daB der Bediener dieser Verpackungsmaschine 
nach wie vor um den zu verpackenden Gegenstand bzw. das 
Paket herumgehen muB, um das mit Hilfe der riickensteifen 30 
Kette unter dem Paket hindurchgefuhrte Band vom Boden 
aufzuheben, um den Gegenstand dann vollstandig umreifen 
zu konnen. Dies ist nach wie vor relativ aufwendig und da- 
her zeitintensiv. 

Die DE 30 30 520 Al beschreibt ein Verfahren zur Um- 35 
schniirung eines Gegenstandes mit einem Draht oder Band, 
bei welchem der Draht in einer gekrummten Bahn um den 
Gegenstand gefuhrt wird. 

Die zur Durchfuhrung dieses Verfahrens notwendige Vor- 
richtung muB, wie in dieser Schrift beschrieben, mit Druck- 40 
luft versorgt werden. D. h. die Vomchtung muB praktisch 
ortsfest sein, um eine Druckluftversorgung derselben zu ge- 
wahrleisten. Dies bedeutet, daB die zur Urnreifung vorgese- 
henen Gegenstande oder Pakete zu der Vorrichtung hin- 
transportiert werden mussen, was einen nicht unerheblichen 45 
Aufwand bedeutet. Dies ist auBerdem oftmals schwierig, da 
bestimmte Pakete praktisch nicht ohne eine Umschniirung 
transportiert werden konnen. 

Die DE 28 53 440 C2 zeigt einen Fuhrungskanal einer 
Umschnurungsvorrichtung mit einem langgestreckten, fie- 50 
xiblen Bauteil. Da diese Vorrichtung ebenfalls mit einem 
fluidischen Antrieb arbeitet, ist auch diese Anlage praktisch 
ortsfest, so daB auch bei dieser Vbrrichtung die zu verpak- 
kenden Gegenstande bzw. Pakete zu der Vorrichtung trans- 
portiert werden mussen. 55 

Weitere stationare Verpackungs- bzw. Umreifungsvor- 
richtungen sind in der US 3 899 963 und der US 3 613 557 
offenbart. Die darin beschriebenen Vorrichtungen werden 
hauptsachlich als Teil einer FertigungsstraBe eingesetzt. Der 
Nachteil dieser Vorrichtung ist, daB diese mit Energie ver- 60 
sorgt werden mussen und nur eine eingeschrankte Flexibili- 
ty bezuglich der zu verpackenden PaketgroBe aufweisen, da 
die Vorrichtungen das Paket praktisch komplett umschlie- 
Ben und nur einen gewissen GroBenbereich von Paketen 
verpacken konnen. 65 

Es ist. daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine 
Vorrichtung zur Urnreifung von Paketen zu schaffen, welche 
manuell bedienbar und transportierbar ist und mit welcher 


eine Urnreifung von Gegenstanden und Paketen praktisch in 
jeder beliebigen GroBe in moglichst schneller und einfacher 
Weise moglich ist. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe dadurch gelost, daB 
an der Grundplatte eine Fuhrungseinrichtung angebracht ist, 
in welcher die Bandfuhreinrichtung entlang der Fiihrungs- 
einrichtung gefuhrt ist, daB am vorderen Ende der Bandfuhr- 
einrichtung losbar ein Wagen angebracht ist, daB der Wagen 
eine Umlenkeinheit aufweist, und daB an dem Wagen ein 
Langenbegrenzungsband, welches in mehreren Bereichen 
der Grundplatte fixierbar ist, befestigt ist. 

Durch die erfindungsgemaBe Losung ist es moglich, daB 
ein Paket oder Gegenstand praktisch in fast jeder beliebiger 
GroBe von nur einer Person schnell und in einfacher Art und 
Weise umreift bzw. umbiindelt werden kann. 

Da die Vorrichtung manuell zu betatigen ist, kornmt diese 
vollstandig ohne leitungsgebundene Energie aus und ist da- 
durch ohnc wcitcrcs von cincr Person zu dem zu verpacken- 
den Gegenstand hintransportierbar. Dies ist besonders vor- 
teilhaft, da ein Transport des Gegenstandes oder des Paketes 
zu einer fest stauonierten Umbiindelungs vorrichtung oft- 
mals gar nicht moglich ist, da dadurch der zu umbundelnde 
Gegenstand aufgrund mangelnder Fixierung auf einer Pa- 
lette beschadigt werden konnte oder der Transport hin zu ei- 
ner fest suttionierten Vorrichtung mil. nicht unerheblichem 
Aufwand verbunden ist. 

Weiter ist es bei der erfindungsgemaBen Vorrichtung nicht 
mehr notwendig, daB der Benutzer um das zu verpackende 
Paket herumgeht, und des weiteren das Verpackungsband 
nicht. mehr vom Boden aufheben muB, da die Bandfuhrein- 
richtung das Verpackungsband praktisch um den zu umbun- 
delnden Gegenstand fiihrt, was eine Vereinfachung des Ver- 
packungs vorganges selbst und damit eine nicht unwesentli- 
che Einsparung an Zeit bei der Durchfuhrung des Umbiinde- 
lungsvorganges bedeutet. 

Eine besonders zuverlassige Art der Fiihrung des Band- 
fuhrelementes in der Fuhrungseinrichtung wird dadurch er- 
reicht, daB die in der Grundplatte angebrachte Fiihrungsein- 
richtung als T-Nut ausgefuhrt ist. 

Durch die T-Nut wird eine sichere und funktionszuverlas- 
sige Fiihrung der Bandfuhreinrichtung in derselben erreichL 
Des weiteren laBt sich die T-Nut auch aus fertigungstechni- 
schen Gesichtspunkten relativ einfach in der Grundplatte 
anbringen. 

Eine besonders einfache und ebenfalls zuverlassige Fiih- 
rung der Bandfuhreinrichtung in der T-Nut wird dadurch er- 
reicht, daB die Bandfuhreinrichtung iiber einen am Umfang 
mit einem Einstich versehenen Bolzen in der Fuhrungsein- 
richtung gefuhrt ist. 

Eine besonders kostengiinstige und stabile Ausgestaltung 
der erfindungsgemaBen Vorrichtung ist dadurch moglich, 
daB die Bandfuhreinrichtung als riickensteife Kette ausge- 
fuhrt ist. Somit kann die Kette nicht nach auBen wegkippen, 
wenn dieselbe umgelenkt wird. 

Solche riickensteife Ketten stehen relativ preisgiinstig zur 
Verfugung. Des weiteren weisen diese riickensteifen Ketten 
eine hohe Stabilitat gegenuber auBeren Kraften und sonsti- 
gen Einwirkungen auf. Selbst bei einer Beschadigung der 
Kette lassen sich die beschadigten Kettenglieder ohne wei- 
teres austauschen und durch neue Kettenglieder ersetzen, 
was eine besondere Reparaturfreundlichkeit mit sich bringt. 

Eine sichere Umlenkung der Bandfuhreinrichtung wird 
dadurch gewahrleistet, daB der Wagen einen Verriegelungs- 
mechanismus zum Verbinden und Losen desselben mit der 
Bandfuhreinrichtung aufweist. 

Weiter wird eine sichere Umlenkung ebenfalls dadurch 
erreicht, daB am vorderen Ende der Bandfuhreinrichtung ein 
Auslosenocken befestigt ist. 
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AuBerdem wird die Umlenkung der Bandfuhreinrichtung 
dadurch sichergestellt, daB die Umlenkeinheit uber ein quer 
zur Bewegungsrichtung der Bandfuhreinrichtung angeord- 
neten Bolzen schwenkbar mit einem Schubteil des Wagens 
verbunden ist. 

Ebenfalls zu einer praktisch automaiischen Umlcnkung 
der Bandfuhrungseinrichtung tragt die Ausgestaltung bei, 
daB an der Umlenkeinheit ein um zwischen seinen beiden 
Enden angeordnetcr Bolzen drehbar gelagener Hebel ange- 
ordnet ist. 

Dies wird unter anderem auch dadurch erreicht, daB an ei- 
nem Ende des Hebels uber einen Bolzen schwenkbar ein 
Sperrbolzen angeordnet ist.. 

Der Sperrbolzen wird dadurch in seiner gewiinschten 
Lage gehaltem da der Steckbolzen einen Ansatz aufweist, 
uber welchen eine Schraubenfeder geschoben ist. 

Eine sichere Fixierung der Umlenkeinheit und der Band- 
fuhreinrichtung ist dadurch gcwahrlcistct, daB cine Scitcn- 
wand der Umlenkeinheit eine quer zur Bewegungsrichtung 
der Bandfuhreinrichtung angeordnete Bohrung, in welche 
der Sperrbolzen einschiebbar ist, aufweist. 

Ein storungsfreier Fixiervorgang zwischen der Umlenk- 
einheit und der Bandfuhreinrichtung ist dadurch moglich, 
daB die Bandfuhreinrichtung in ihreni vorderen Bereich mit 
einem Langloch versehen ist. 

Die automatische Umlenkung der Bandfuhreinrichtung 
um das zu umbundelnde Paket ist letztendlich dadurch mog- 
lich, daB die Umlenkeinheit mit der Bandfuhreinrichtung 
uber den Bolzen verbindbar ist. Eine sehr einfache und den- 
noch zuverlassige Fixierung des Bandes wird dadurch er- 
reicht, daB die Klemmeinrichtung als selbstklemmender Ex- 
zenterbolzen ausgebildet isi. 

Die Exzenterrolle bietet den Vorteil, daB sie sehr einfach 
herzustellen ist. Des weiteren muB der Benutzer bei dieser 
Klemmeinrichtung das Band nur an der Klemmeinrichtung 
vorbeischieben, da der eigentliche Klemmvorgang bei die- 
ser Klemmeinrichtung praktisch automatisch ablauft, was 
wiederum eine Vereinfachung dieses Vorganges und eine 
entsprechende Zeiteinsparung zur Folge hat. 

Eine besondere Erleichterung beim Hintransport der er- 
findungsgemaBen Vorrichtung zu einem zu umreifenden Ge- 
genstand wird dadurch erreicht, daB im Bereich der Grund- 
platte ein einklappbarer Transporthebel angeordnet ist. 

Weiter ist von Vorteil, daB der Transporthebel wahrend 
des Urnreifungs vorganges einklappbar ist, da dadurch das 
Verletzungsrisiko fur den Benutzer und andere Personen 
verringert wird, da der Transporthebel nicht in gefahrdender 
Weise hervorstehL 

Eine in ihrem Aufbau einfache, gute und zuverlassig 
funktionierende Ausgestaltung besteht. darin, daB die Band- 
fuhreinrichtung uber ein Zahnrad, welches in die Abstande 
zwischen den an der Bandfuhreinrichtung angeordneten 
Bolzen angreift, bewegbar ist. Eine platzsparende und einfa- 
che Ausgestaltungsmoglichkeit der erfindungsgemaBen 
Vorrichtung besteht darin, daB die in der Grundplatte ange- 
brachte T-Nut auf der Grundplatte einen spiralartigen Ver- 
lauf aufweist. 

Einer sicheren Umlenkung der Bandfuhreinrichtung wird 
dadurch Rechnung getragen, daB die Umlenkeinheit einen 
seitlich an der derselben befestigten Auflagerbock aufweist. 

Ein Verkanten bzw. ein -klemmen des Wagens wahrend 
des Hindurchfuhrens zwischen dem Boden und dem zu ver- 
packenden Gegenstand wird dadurch vennieden, daB die 
Schubeinheit des Wagens ein Kufenteil aufweisL 

Ein Verkanten bzw. ein -klemmen des Wagens bei dicscm 
Vorgang wird weiter dadurch vennieden, daB ein in Aus- 
fahrbewegungsrichtung und ein in Einfahrbewegungsrich- 
tung der Bandfuhreinrichtung zeigendes Ende des Kufen- 


teils vom Boden wegzeigt. 

Somil konnen auch quer zur Bewegungsrichtung des Wa- 
gens liegende Paletlenquerholzer beim Ein- oder Ausfahren 
des Wagens ohne Probleme ubersprungen werden, ohne daB 
5 sich der Wagen zwischen diesen einzeinen Querholzern ver- 
klemmt. 

Eine besonders, beziiglich des VerschleiBes und der Halt- 
barkeitder zur Fuhrung der Bandfuhreinrichtung in der Fuh- 
rungseinrichtung notwendigen Bolzen, gCinstige Losung 
LO wird dadurch erreicht, daB die Bolzen aus Kunststoff ausge- 
fuhrt sind. 

Durch die Ausfuhrung der Bolzen aus Kunststoff wird 
eine Zerstorung der Bolzen durch Rost, wie dies bei Bolzen 
aus Stahl der Fall ware, vermieden.. Dadurch erfullen diese 
15 Bolzen auch bei ungiinstigen Umgebungsbedingungen rela- 
tiv lang ihre Funktion, wodurch insgesamt ein geringer Ver- 
schleiBgrad erreicht wird. 

Weiter wird durch die Vcrwendung von Kunststoff auf- 
grund der niedrigen Dichte dieses Werkstoffes eine Ge- 
20 wichtsreduzierung erreicht, was zu einer besseren manuel- 
len Transportierbarkeit der gesamten Vorrichtung beitragt. 

Durch die Gewichtsreduzierung wird auBerdem verhin- 
dert, daB die Bandfuhreinrichtung aufgrund hohen Eigenge- 
wichts unkontrolliert in eine Richtung wegkippt. Damit 
25 tragt diese Gewichtsreduzierung letztendlich zu einer besse- 
ren Funkuonsfahigkeit der Bandfuhreinrichtung und somit 
auch der gesamten Vorrichtung bei. 

Eine besonders beziiglich des Gewichtes vorteilhafte 
Ausgestaltung der Vorrichtung wird dadurch erreicht, daB 
30 die Grundplatte aus Kunststoff ausgebildet ist. 

Durch die Verwendung von Kunststoff wird aufgrund 
dessen geringer spezifischer Dichte eine erhebliche Ge- 
wichtsreduzierung erreicht, was fur die manuell zu transpor- 
tierende Vorrichtung eine wesentliche Erleichterung beim 
35 Transport derselben fur den Bediener zur Folge hat. 

Weiter laBt sich die Grundplatte durch die Verwendung 
von Kunststoff besonders kostengunstig und einfach herstel- 
len. 

AuBerdem wird durch die Verwendung von Kunststoff fur 

40 die Grundplatte und die in der T-Nut der Grundplatte ge- 
fuhrten Bolzen eine Werkstoffkombinadon vorgegeben, 
welche aufgrund deren Materialeigenschaften besonders 
gute Gleitpartner sind, was eine leichte und verschleiBarme 
Beweglichkeit der Bandfuhreinrichtung in der T-Nut der 

45 Grundplatte mit sich bringt. 

Ein sicherer und zuverlassiger Lauf wahrend der Einf ahr- 
und Ausfahrbewegung der Bandfuhreinrichtung in der Fuh- 
rungseinrichtung wird dadurch erreicht, daB die Fuhrungs- 
einrichtung einen konisch verlaufenden Ein- bzw. Auslauf- 

50 bereich aufweist. 

Durch diese Ausgestaltung laBt sich der Wagen in unter- 
schiedlichen Hohen ausfahren, da die Bandfuhrungseinrich- 
tung im Aus- bzw. Einlaufbereich nicht mehr in einer fest 
vorgegebenen Bahn sondem vielmehr in einem gewissen 

55 Bereich gefuhrt ist und der Wagen somit bezuglich seiner 
Ausfahrhohe bzw. dem Abstand des Wagens vom Boden fle- 
xibel ist. 

Nachfolgend ist ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 
anhand der Zeichnung prinzipmaBig beschrieben. 
60 Es zeigt: 

Fig. 1 eine schematische Darstellung einer Vorrichtung 
wahrend des Umbundelungsvorganges. 

Fig. 2 eine vergroBerte Darstellung der Vorrichtung im 
bodennahen Bereich im unbenutzten Zustand insbesondere 
65 cin Schnitt durch einen Wagen, 

Fig. 3 eine vergroBerte Schnittdarstellung nach der Linie 
m-BT aus Fig. 1 des Wagens in umgeienktem Zustand, 

Fig. 4 einen Schnitt durch die Vorrichtung im bodennahen 
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Bereich nach der Linie IV-IV aus Fig. 2, und 

5 ?£. 5 einen Schnitt durch die Vorrichtung im bodenfer- 
n >ereich nach der Linie V-V aus Fig. 1, 

Fig. 1 ist eine Vorrichtung 1 /.urn Umbundeln von Pa- 
keicn bzw. Gegenstanden 2, welche auf Paletten oder Ahnli- 
chem stehen, wahrend des Umbundelungsvorganges darge- 
stellt. Weiter zeigt Fig. 1 eine Bandfuhreinrichtung 3, wel- 
che vorzugsweise als ruckensteife Kette ausgefiihrt ist, wel- 
che wiederum aus einer Vielzahl von Gliedern 4 besteht, 
wobei die Glieder 4 mit relativ geringem Aufwand von der 
Bandfuhreinrichtung 3 losbar sind. Die Bandfuhreinrich- 
tung 3 wird durch die in der Fig. 1 nur angedeuteten Bolzen 
5, welche mit einem Einstich 6 am Umfang des Bolzens 5 
versehen sind, in einer Fuhreinrichtung 7, welche in einer 
Grundplatte 8 der Vorrichtung 1 angebracht ist, gefuhrt. Die 
Bolzen 5 bestehen aus Kunststoff und sind direkt an der 
Bandfuhreinrichtung 3 angebracht. 

Wcitcr ist in Fig. 1 cin Wagcn 9, wclchcr aus cincr Urn- 
lenkeinheit 10 und einem Schubteil 11 besteht, in Umlenk- 
stellung dargestellt. Die Umlenkeinheit 10 ist in dieser Stel- 
lung urn etwa 90° gegenuber ihrer Normalstellung urn einen 
quer zur Einfahrbewegungsrichtung (Pfeil 12) und Ausfahr- 
bewegungsrichtung (Pfeil 13) angeordneten Bolzen 14, wel- 
cher den Drehpunkt bildet, geschwenkt. Uber diesen Bolzen 
14 ist die Umlenkeinheit 10 des Wagens 9 mit dem Schubteil 
11 des Wagens 9 formschlussig und drehbar verbunden. An 
einem in Ausfahrbewegung sriehtung (durch Pfeil 13 ange- 
deutet) vorderen Ende der Bandfuhreinrichtung 3 ist eine 
Klemmeinrichtung 15 angeordnet, mit welcher ein Verpak- 
kungsband 16 an der Bandfuhreinrichtung 3 vor Beginn des 
Umbundelungsvorganges fixiert wird. Die Klemmeinrich- 
tung 15 ist hierbei vorzugsweise als selbstklemmender Ex- 
zenterbolzen ausgefiihrt, welcher uber einen quer zur Bewe- 
gungsrichtung (Pfeil 12 und Pfeil 13) der Bandfuhreinrich- 
tung 3 angeordneten nicht naher dargestellten Bolzen 17 
drehbar gelagert ist. 

AuBerdem weist die Bandfuhreinrichtung 3 an diesem 
Ende einen mit der Bandfuhreinrichtung 3 fest verbundenen 
Auslosenocken 18 und des weiteren ein in der Bandfuhrein- 
richtung 3 angeordnetes Langloch 19 auf. 

Weiter ist in Fig. 1 ein Langenbegrenzungsband 20, wel- 
ches zum einen am Schubteil 11 des Wagens 9 befestigt und 
zum anderen uber einen an dem Langenbegrenzungsband 
befestigten Anschlag 21 im Bereich der Grundplatte 8 der 
Vorrichtung 1 fixierbar ist, zu sehen. 

AuBerdem zeigt Fig. 1 ein Zahnrad 22, welches mit sei- 
nen Zahnen in die Bolzen 5 der Bandfuhreinrichtung 3 ein- 
greift und dadurch ist eine Ausfahrbewegung bzw. eine Ein- 
fahrbewegung der Bandfuhreinrichtung 3 durch den Antrieb 
des Zahnrades 22 moglich. 

Fig. 2 zeigt eine vergroBerte Darsteilung des bodennahen 
Bereiches der Vorrichtung 1. Der Wagen 9 ist hierbei in ei- 
nem Langsschnitt entlang der Bewegungsrichtung (Pfeil 12 
und Pfeil 13) der Bandfuhreinrichtung 3 zu sehen. An dem 
Schubteil 11 des Wagens 9 ist hierbei ein Kufenteil 23 befe- 
stigt, dessen beide in Einfahrbewegungsrichtung (Pfeil 12) 
und in Ausfahrbewegungsrichtung (Pfeil 13) liegenden En- 
den vom Boden wegzeigend ausgestaltet sind. Dies hat den 
Vorteil, daB ein Verkanten bzw. Verklemmen des Wagens 9 
bei der Ausfahrbewegung (Pfeil 13) und bei der Einfahrbe- 
wegung (Pfeil 12) verhindert wird, da das Kufenteil 23 Un- 
ebenheiten des Bodens B auf welchem der Wagen 9 bewegt 
wird ausgleicht. 

AuBerdem konnen durch diese Ausgestaltung quer zur 
Bewegungsrichtung 12, 13 des Wagens 9 licgende Palcttcn- 
querholzer (nicht dargestellt) praktisch ohne weiteres iiber- 
fahren bzw. ubersprungen werden, ohne daB der Wagen 9 
hierbei verklemmt oder verkantet. 


Des weiteren ist an dem Kufenteil 23 ein seitlich an dem 
Wagen 9 in Bewegungsrichtung parallel angeordneter Auf- 
Lagerbock 24 (durch strichpunktierte Linien angedeutet) be- 
festigt. Uber das Kufenteil 23 ist auch das Langenbegren- 
5 zungsband 20 an dem Wagen 9 befestigt. Die Stellung des 
Wagens 9, welche in Fig. 2 dargestellt ist, entspricht der 
Normalstellung des Wagens 9. 

Weiter ist in Fig. 2 zu sehen, daB die Bandfuhreinrichtung 
3 praktisch durch den Wagen 9, also durch die Umtenkein- 
10 heit 10 und das Schubteil 11 hindurchgefuhrt ist. In dieser 
Stellung des Wagens 9 ist die Bandfuhreinrichtung 3 mit 
dem Wagen 9 uber einen in dieser Figur nicht dargestellten 
Vemegelungsmeohanismus 25 verbunden. 

Fig. 3 zeigt eine vergroBerte Darsteilung des W«gens 9, 
15 insbesondere der Umlenkeinheit 10 und des Verriegelungs- 
mechanismusses 25 in umgelenkter Stellung, d. h. wahrend 
des Umbundelungsvorganges. Der Verriegelungsmechanis- 
mus 25 wcist cincn urn zwischen scincn beiden Endcn dreh- 
bar gelagerten Hebel 26 auf. Die Drehlagerung des Hebels 
20 26 wird hierbei uber einen an einem Stiitzgelenk 27 befe- 
stigten Bolzen 28 realisiert, wobei das Stiitzgelenk 27 wie- 
derum an der Umlenkeinheit 10 des Wagens 9 befestigt ist. 
Das in Bewegungsrichtung (Pfeil 13) zeigende Ende des 
Hebels 26 ist hierbei um ungefahr 90° zu der Hebellangs- 
25 achse 29 gebogen. Selbstverstandlich kann dieses Ende des 
Hebels 26 auch gerade ausgefiihrt sein. Am anderen Ende 
des Hebels 26 ist ein Sperrbolzen 30 uber einen weiteren 
Bolzen 31 an dem Hebel 26 angeordnet. Der Sperrbolzen 30 
weist einen Ansatz 32 auf, auf welchen eine Schraubenfeder 
30 33 aufgeschoben ist. Die Schraubenfeder 33 ist hierbei als 
Druckfeder ausgebildet. Diese Schraubenfeder 33 druckt 
den Sperrbolzen 30 quer zur Bewegungsrichtung (Pfeil 12 
und Pfeil 13) der Bandfuhreinrichtung 3 von derselben weg. 
Des weiteren laBt sich in Fig. 3 erkennen, daB der SperrboT- 
35 zen 30 in dieser Stellung des Wagens 9 auf dem Auflager- 
bock 24 aufliegt und somit die Umlenkeinheit 10 in dieser 
Stellung halt. 

In Fig. 4 ist eine Seitenansicht im bodennahen Bereich 
der Vorrichtung 1 in einem Schnitt entlang der Linie IV-IV 
40 aus Fig. 2 in Normalstellung dargestellt. Weiter ist in Fig. 4 
ein Schnitt quer zur Bewegungsrichtung der Bandfuhrein- 
richtung 3 durch den Wagen 9, insbesondere durch die Um- 
lenkeinheit 10, zu sehen. Der an dem Hebel 26 (in dieser Fi- 
gur nicht zu sehen) angeordnete Sperrbolzen 30 ist in dieser 
45 Stellung des Wagens 9 durch eine in der Seitenwand 34 des 
Wagens 9 angebrachten Bohrung 35 sowie durch das in der 
Bandfuhreinrichtung 3 angebrachte Langloch 19 hindurch- 
gesteckt, wodurch die Umlenkeinheit 10 und somit auch der 
Wagen 9 mit der Bandfuhreinrichtung 3 verbunden bzw. 
50 verriegelt ist. Des weiteren ist in Fig. 4 die als T-Nut ausge- 
fiihrte Fuhrungseinrichtung 7, in welcher die Bolzen 5, wel- 
che an der Bandfuhreinrichtung 3 befestigt sind, zu sehen. 
AuBerdem ist die Stellung des Sperrbolzens 30 in Fig. 4 zu 
sehen, welche dieser in der Urnlenkstellung einnimmt 
55 (durch strichpunktierte Linie angedeutet). 

In Fig. 5 ist der bodenfeme Bereich der Vorrichtung 1 in 
einer seitlichen Schnittdarstellung entlang der Linie V-V aus 
Fig. 1 dargestellt Unter anderem ist eine Handkurbel 36, auf 
welcher das Zahnrad 22 angebracht ist, dargestellt. Fig. 5 
60 zeigt weiter wie das Zahnrad 22 in die Bolzen 5, welche an 
der Bandfuhreinrichtung 3 befestigt sind, eingreift. Durch 
die Bewegung der Handkurbel 36 und somit auch des Zahn- 
rades 22 ist es moglich, die Bandfuhreinrichtung 3 entlang 
der Fuhrungseinrichtung 7 zu bewegen und des weiteren die 
65 Bandfuhreinrichtung 3 cin- bzw. auszufahrcn. Die Band- 
fuhreinrichtung 3 ist in unbenutztem Zustand der Vorrich- 
tung 1 komplett, d. h. also in ihrer gesamten Lange der Fuh- 
rungseinrichtung 7 gelagert. Die Fuhrungseinrichtung 7 hat 
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auf der Grundplatie 8 der Vorrichtung 1 einen spiralanigen 
Verlauf, wie dies in Fig. 1 angedeutet ist, wodurch es mog- 
lich ist, die gesamte Lange der Bandfuhreinrichtung 3 auf 
relat.iv kl einem Raum zu lagem. 

Nachfolgend wird nun der Umbundelungsvorgang eines 
Paketes mit HiLfe der Vorrichtung 1 beschrieben. 

Vor Beginn des eigentlichen Umbundeiungsvorganges 
wird die Vorrichtung 1 in eine Position neben dem zu um- 
bundelnden Gegenstand gebracht. Mil Hilfe des Anschlages 
21, welcher an dem Langenbegrenzungsband 20 befestigt 
ist, ist es moglich, verschiedene PaketgroBen in gewissen 
Abstanden vor dem Umbundelungsvorgang einzustellen. 

Das Verpackungsband 16 wird uber eine nur in Fig. 4 dar- 
gestellte Bandrolle 37 durch einen sich in der Grundplatie 8 
befindlichen, nicht dargestellten Schlitz durch dieselbe hin- 
durchgefuhrt und am vorderen Ende der Bandfuhreinrich- 
tung 3 mit Hilfe der Klemmeinrichtung 15 an der Bandfuhr- 
einrichtung 3 befestigt. Sobald die Bcfcstigung des Vcrpak- 
kungsbandes 16 an der Bandfuhreinrichtung 3 vorgenom- 
men wurde, kann der Bediener der Vorrichtung 1 mit der 
Ausfahrbewegung derselben beginnen. Dies erfolgt da- 
durch, daB der Bediener tiber die Handkurbel 36 das Zahn- 
rad 22 antreibt, welches in die Abstande zwischen den Bol- 
zen 5, welche an der Bandfuhreinrichtung 3 angebracht 
sind, eingreift. Durch die Bewegung des Zahnrades 22 wer- 
den die Bolzen 5 entlang der Funning seinrichtung 7, welche 
in der Grundplatte 8 angebracht ist, gefuhrt. Durch die Aus- 
fahrbewegung wird der in diesern Stadium des Umbunde- 
lungsvorganges mit der Bandfuhreinrichtung 3 verriegelte 
Wagen 9 zwischen dem zu verpackenden Paket 2 und dem 
Boden B auf demselben entlanggefuhrt. Die Vorwarts- bzw. 
Ausfahrbewegung der Bandfuhreinrichtung 3 und dadurch 
des Wagens 9 erfolgt so lange, bis der Anschlag 21, welcher 
an dem Langenbegrenzungsband 20 und dieses wiederum 
an dem Schubteil 11 des Wagens 9 befestigt isL an einem im 
Bereich der Grundplatte 8 beweglichen, nur in Fig. 1 darge- 
stellten, Langenbegrenzungsanschlag 38 anschlagt, oder der 
Wagen in einer anderen Art und Weise gestoppt wird, wie 
z. B. uber einen Stoppklotz (nicht dargestellt), welcher in ei- 
nem Bereich angeordnet ist, an welchem die Bandfuhrein- 
richtung 3 umgelenkt werden soil. 

DaB der Wagen 9 nicht aus Versehen ausgelenkt wird, wie 
dies bei der Ausfahrbewegung (Pfeil 13) z. B. durch einen 
kurzfristig hoheren Schiebe- bzw. Gleitwiderstand des Wa- 
gens 9 der Fall sein konnte, wird dadurch erreicht, daB der 
Drehpunkt (Bolzen 14), urn welchen die Umlenkeinheit 10 
geschwenkt wird, derart hoch uber dem Wagen 9 angeordnet 
ist, daB zum Umlenken der Umlenkeinheit 10 ein solch gro- 
Bes Drehmoment durch die Bandfuhreinrichtung 3, d. h. 
durch den Benutzer, welcher die Bandfuhreinrichtung an- 
treibt, aufgebracht werden muB, welches nur dann zu Verfu- 
gung gestelit werden kann, wenn der Wagen 9 wirklich fest 
stent. 

Uber den Anschlag 21 kann die Distanz zwischen dem- 
selben und dem ebenfalls an dem Langenbegrenzungsband 
20 befesrigten Wagen 9 variabel eingestellt werden. Durch 
das Anschlagen des Anschlages 21 an dem beweglichen An- 
schlag 38 wird der Schubteil 11 des Wagens 9 gestoppt und 
•in dieser Position gehalten. Da aber die Bandfuhreinrich- 
tung 3 und die mit der Bandfuhreinrichtung 3 zu diesern 
Zeitpunkt verriegelte Umlenkeinheit 10 des Wagens 9 das 
Bestreben haben, die Bewegung durch ein wei teres Nach- 
schieben der Bandfuhreinrichtung 3 fortzusetzen, wird die 
Umlenkeinheit 10 des Wagens 9, welche mit dem Schubteil 
11 des Wagens 9 nur uber den Bolzen 14 drchbar mitcinan- 
der verbunden ist, urn ca. 90° gegenuber der vorhergehen- 
den Stellung ausgelenkt, bis diese an einem an dem Schub- 
teil 11 angebrachten Anschlag 11a ansteht. 


Da die Bandfuhreinrichtung 3 aufgrund des noch immer 
erfolgenden Antriebes derselben uber das Zahnrad 22 bzw. 
die Handkurbel 36 das Bestreben hat die Ausfahrbewegung 
fortzusetzen, wird die Umlenkeinheit 10 des Wagens 9 urn 
5 den bereits erwahnten Winkel von ca. 90° um den Bolzen 14 
als Drehpunkt umgelenkt, da die Bandfuhreinrichtung 3 
noch immer mit der Umlenkeinheit verriegelt ist. Sobald 
aber die Umlenkeinheit 10 des Wagens 9 die umgelenkte 
Position einnimmt, stent auch die Umlenkeinheit 10 prak- 
10 tisch fest in dieser Stellung. Der komplette Umlenkvorgang 
lauft hierbei ohne Unterbrechung der Ausfahrbewegung der 
Bandfuhreinrichtung 3 ab. 

Der Auflagerbock 24 verhindert. in der Normalstellung 
des Wagens 9 (Umlenkeinheit nicht umgelenkt), daB der 
15 Sperrbolzen 30 aus dem Langloch 19 springt, da eine Stirn- 
flache 30a des Sperrbolzen s 30, wie in Fig. 4 dargestellt, an 
dem Lauflagerbock 24 ansteht. 

Durch das Fcststchcn der Umlenkeinheit 10 wird die 
Bandfuhreinrichtung 3 weitergeschoben, wodurch der He- 
20 bel 26, welcher bis zu diesern Stadium des Umbundelungs- 
vorganges auf dem Auslosenocken 18 aufsaB, durch die auf 
dem Ansatz 32 des Sperrbolzens 30, welcher sich im Be- 
reich des anderen Ende des Hebels 26 befindet, aufgescho- 
bene Schraubenfeder 33, den Sperrbolzen 30 aus dem Lang- 
25 loch 19 und der Bohrung 35 der Umlenkeinhei 1 10 herausge- 
driickt wird. Dadurch wird die Verriegelung bzw. die Ver- 
bindung zwischen der Umlenkeinheit 10 und der Bandfuhr- 
einrichtung 3 gelosL 

Die Bandfuhreinrichtung 3 und das uber die Klemmein- 
30 richtung 15 an derselben befestigte Verpackungsband 16, 
welches in der Bandfuhreinrichtung 3 mitgefuhrt wird, fuh- 
ren die Ausfahrbewegungen fort und bewegen sich auf einer 
wenigstens annahernd senkrecht zum Boden verlaufenden 
Bahn an einer Seitenwand des zu verpackenden Gegenstan- 
35 des 2 endang. Ein Umkippen der Bandfuhreinrichtung 3 
weg von dem zu verpackenden Gegenstand 2 wird dadurch 
verhindert, daB die Bandfuhreinrichtung 3 als riickensteife 
Kette ausgebildet ist. Ein Umkippen der Bandfuhreinrich- 
tung 3 entgegen dieser Richtung, d. h. also in Richtung hin 
40 zu dem zu verpackenden Gegenstand 2 wird dadurch ver- 
hindert, daB das Verpackungsband 16 innerhalb der Band- 
fuhreinrichtung 3 hinter quer zur Bewegungsrichtung der 
Bandfuhreinrichtung 3 angeordnete Querbolzen (nicht dar- 
gestellt), d. h. auf der dem zu verpackendem Gegenstand 2 
45 abgewandten Seite der Bandfuhreinrichtung 3 gefiihrl ist 
und wahrend der Ausfahrbewegung (Pfeil 13) durch die 
Ausfahrbewegung unter Spannung gehalten wird. Sobald 
die Bandfuhreinrichtung 3 ein gewisses MaB uber die Ober- 
kante des zu verpackenden Gegenstandes 2 hinausragt und 
50 die Spannung des Verpackungsbandes 16, welche ein Um- 
kippen hin zum verpackenden Gegenstand verhindert, durch 
eine kurze Unterbrechung der Ausfahrbewegung gelost 
wird, kippt dieselbe aufgrund des Eigengewichts des vorde- 
ren Endes der Bandfuhreinrichtung 3, auf den zu verpacken- 
55 den Gegenstand 2 herab und bewegt sich nach einer Fortset- 
zung der Ausfahrbewegung in einer nun etwa waagrechten 
Bahn auf der Oberseite des zu verpackenden Gegenstandes 
2 wiederum der Vorrichtung 1 bzw. auf den Benutzer zu. 
Der Benutzer kann nun praktisch ohne sich zu bewegen 
60 das Verpackungsband 16 aus der Klemmeinrichtung 15 16- 
sen. Dies erfolgt einf ach dadurch, daB der Benutzer der Vor- 
richtung 1 das Verpackungsband 16 an seinem vorderen 
Ende festhalt. Sobald dies erfolgt ist, kann der Benutzer die 
Bandfuhreinrichtung durch Dreh'en der Handkurbel 36 in 
65 die nun cntgcgcngcsctztc Richtung wicder cinfahrcn. Die 
Ruckfahrbewegung erfolgt nach dem gleichen Prinzip wie 
die Ausfahrbewegung (Pfeil 13), namlich durch das Eingrei- 
fen des Zahnrades 22 in die Bolzen 5, welche an der Band- 


DE 199 16 193 A 1 


fuhreinrichtung 3 angebracht sind. 

In dem Moment, in welchem bei der Einfahrbewegung 
(Pfeil 12) das vordere Ende der Bandfuhreinrichtung 3 die 
Umlenkeinheit 10 des Wagens 9 erreichr. wird durch den 
Auslosenocken 18 das vordere, abgebogene Ende des He- 5 
bels 26 von demselben von der Bandfuhreinrichtung wegge- 
driickt, und gleichzeitig der sich am anderen Ende dieses 
Hebels 26 berindhche Sperrbolzen 30 durch die Bohrung 35 
der Umlenkeinheit 10 und letztendlich auch wieder durch 
das Langioch 19 der Bandfiihreinrichtung 3 hindurchge- 10 
steckt, wodurch die Bandfiihreinrichtung 3 wiederum mil 
der Umlenkeinheit 10 des Wagens 9 und letztendlich auch 
mit dem Wagen 9 verriegelt bzw. verbunden ist. 

Dadurch, daB die Umlenkeinheit 10 solange in umgelenk- 
ter Stellung bleibt, bis bei dem Einfahrvorgang die Verriege- 15 
lung zwischen der Bandfuhreinrichtung 3 und dem Wagen 9 
abgeschlossen ist, und die Umlenkeinheit. 10 des Wagens 9 
an dem zu vcrpackcndcn Gcgcnstand anstcht, wird vcrhin- 
dert, daB der Wagen 9 vor diesem Verriegelungsvorgang un- 
verriegelt. unter dem zu verpackenden Gegenstand 2 durch 20 
die Einfahrbewegung (Pfeil 12) rnitgezogen wird, wodurch 
der nachste Verpackungsvorgang nicht moglich ware. 

Weiter wird dadurch, daB der Sperrbolzen 30 nicht mehr 
nach auBen stent und dadurch auch nicht mehr auf dem Auf- 
lagerbock 24 aufliegL, die Umlenkeinheit 10 nicht mehr in 25 
der umgelenkten Stellung gehalten und die Umlenkeinheit 
10 schwenkt praktisch automatisch durch die Einfahrbewe- 
gung der Bandfuhreinrichtung 3 selbstandig zuriick. Durch 
die weitere Bewegung der Handkurbel 36 erfolgt eine Fort- 
setzung der Einfahrbewegung (Pfeil 12) der Bandfuhrein- 30 
richtung 3 und des an derselben angeordneten Wagens 9 bis 
zu der Stellung, in welcher der eigentliche Umbundelungs- 
vorgang begonnen wurde. 

Die Bandfuhreinrichtung 3 wird wahrend der Einfahrbe- 
wegung praktisch entlang des Verpackungsbandes 16, wel- 35 
ches wahrend des Einfahrvorganges vom Benutzer festge- 
halten wird, gefuhrt. Dies hat den Vorteil, da8 das Verpak- 
kungsband 16 bei einem neuen Verpackungsvorgang nicht 
mehr neu in die Bandfuhreinrichtung 3 eingefadeit werden 
muB. Dies wird erst dann erforderlich, wenn sich kein Ver- 40 
packungsband 16 mehr auf der BandroUe 37 befindet. 

Sob aid sich die Bandmhrungseinrichtung 3 und somit 
auch der Wagen 9 wieder in der Ausgangsposition befindet, 
kann der Benutzer den Verpackungsvorgang mit dem Zu- 
sammenfugen des vorderen Endes und des sich im Bereich 45 
der Bandrollen 37 befindlichen Endes des Verpackungsban- 
des 16 abschlieBen. 

Im Bereich der Grundplatte 8 ist die Fuhrungseinrichtung 
7 am Ein- bzw. Auslaufbereich derselben so ausgestaltet, 
daB die T-Nut sich praktisch konisch in Richtung der Aus- 50 
fahrbewegung offhet. Durch diese MaBnahme wird ein 
funktionssicheres Aus- und Einfahren der Bandfuhrungsein- 
richtung 3 bzw. der an derselben angeordneten Boizen 5 ge- 
wahrieistet. Durch diese Ausgestaltung der T-Nut 7 laBt sich 
der Wagen 9 in unterschiedlichen Hohen ausfahren, da die 55 
Bandfiihreinrichtung 3 im Aus- bzw. Einlaufbereich der T- 
Nut 7 nicht mehr in einer fest vorgegebenen Bahn, sondem 
vielrnehr in einem gewissen Bereich gefuhrt ist und der Wa- 
gen 9 somit bezuglich seiner Ausfahrhohe bzw. dem Ab- 
stand des Wagens 9 vom Boden B flexibel ist. 60 

AuBerdem sind an der Vorrichtung 1 noch Rader 40 ange- 
ordnet, welche einen manuellen Transport erleichtern sol- 
len. Des weiteren ist im Bereich der Grundplatte 8 der Vor- 
richtung 1 ein Transporthebel 41 vorgesehen, welcher eben- 
falls das manucllc Transporticrcn der Vorrichtung 1 crlcich- 65 
tern soil. Dieser Transporthebel 41 ist hierbei so ausgefuhrt, 
daB er wahrend des Umbiindelungsvorganges eingeklappt 
werden kann. Durch das Einklappen dieses Transporthebels 
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41 wird vermieden, daB dieser hervorsteht und dadurch sich 
Personen oder der Benutzer an demselben verletzen konnen. 

Selbstverslandlich kann der vorhergehend beschriebene 
Verpackungsvorgang auch in umgekehrter Reihenfolge er- 
folgen. Hierbei wird das Verpackungsband 16 in ausgefahre- 
ner Stellung der Bandfuhreinrichtung 3 mit Hilfe der 
Klemmeinrichtung 15 am vorderen Ende der Bandfuhrein- 
richtung 3 befestigt und das Verpackungsband 16 um den zu 
umreifenden Gegenstand 2 wahrend der Einfahrbeweeun* 
(Pfeil 12) gefuhrt. ~ b 

Patentanspriiche 

1. Vorrichtung, insbesondere manuell zu betatigende 
und transportierbare Vorrichtung, zur Umreifung und/ 
Oder Umbundelung von Paletten und Gegenstanden mit 
wenigstens einer Grundplatte, mit einer Bandfuhrein- 
richtung, und mit wenigstens einer am vorderen Ende 
der Bandfuhreinrichtung angeordneten Klemmeinrich- 
tung, dadurch gekennzeichnet, daB an der Grund- 
platte (8) eine Fuhrungseinrichtung (7) angebracht ist, 
in welcher die Bandfuhreinrichtung (3) entlang der 
Fuhrungseinrichtung (7) gefuhrt ist, daB am vorderen 
Ende der Bandfuhreinrichtung (3) losbar ein Wagen (9) 
angebracht ist. daB der Wagen (9) eine Umlenkeinheit 
(10) aufweist, und daB an dem Wagen (9) ein Langen- 
begrenzungsband (20), welches in mehreren Bereichen 
der Grundplatte (8) flxierba. \sL an dem Wagen (9) be- 
festigt ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die in der Grundplatte (8) angebrachte 
Fuhrungseinrichtung (7) als T-Nut ausgefuhrt ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Bandfuhreinrichtung (3) uber 
mit einem am Umfang mit einem Einstich (6) versehe- 
nen Boizen (5) in der Fuhrungseinrichtung (7) gefuhrt 
isL 

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1, 2 oder 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Bandfuhreinrichtung 
(3) als riickensteife Kette ausgefuhrt ist. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Wagen (8) einen Verrie- 
gelungsmechanismus (25) zum Verbinden und Losen 
desselben mit der Bandfuhreinrichtung (3) aufweist. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB am vorderen Ende der 
Bandfuhreinrichtung (3) ein Auslosenocken (18) befe- 
stigt ist. 

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Umlenkeinheit (10) 
uber einen quer zur Bewegungsrichtung angeordneten 
Boizen (14) schwenkbar mit einem Schubteil (11) des 
Wagens (9) verbunden ist. 

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB an der Umlenkeinheit (3) 
ein, um zwischen seinen beiden Enden angi ^.dneter 
Boizen (28) drehbar gelagerter Hebel (26) an-t.,>rdnet 
ist. 

9. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB an einem Ende des Hebels 
(26) uber einen Boizen (31) schwenkbar ein Sperrbol- 
zen (30) angeordnet ist. 

10. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Sperrbolzen (30) einen 
Ansatz (32) aufweist, uber wclchcn cine Schraubcnfc- 
der (33) geschoben ist. 

11. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB eine Seitenwand (34) der 
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Umlenkeinheii (10) einc quer zur Bewegungsrichtung 
der Bandfuhreinrichtung (3) angeordnete Bohrung 
(35), in welcher der Sperrbolzen (30) einschiebbar ist, 
aufweist. 

12. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 11, 5 
dadurch gekennzeichnet, daft die Bandfuhreinrichtung 
(3) in ihrem vorderen Bereich mil einem Langloch (19) 
versehen ist. 

13. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Umlenkeinheit (10) 10 
mil der Bandfuhreinrichtung (3) iiber den Sperrbolzen 
(30) verbindbar ist. 

14. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Klemmeinrichtung 
(15) als selbstklemmender Exzenterbolzen ausgebildet 15 
ist. 

15. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB im Bereich der Grund- 
platte (8) ein einklappbarer Transporthebel (41) ange- 
ordnet ist. 20 

16. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Bandfuhreinrichtung 
(3) uber ein Zahnrad (22), welches in die Abstande 
zwischen den an der Bandfuhreinrichtung (3) angeord- 
neten Bolzen (5) eingreift, bewegbar ist. ^ 

17. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, daB die in der Grundplatte (8) 
angebrachte T-Nut auf der Grundplatte (8) einen spiral- 
artigen Verlauf aufweist. 

18. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 17, 30 
dadurch gekennzeichnet, daB die Umlenkeinheit (10) 
einen seitlich an derselben befestigten Auflagerbock 
(24) aufweist. 

19. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 18, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schubeinheit (11) des 35 
Wagens (9) ein Kufenteil (23) aufweist. 

20. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 19, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein in Ausfahrbewe- 
gungsrichtung und ein in Einfahrbewegungsrichtung 
der Bandfuhrungseinrichtung (3) zeigendes Ende des 40 
Kufenteils (23) vom Boden (B) wegzeigt. 

21. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 20, 
dadurch gekennzeichnet, daB im Bereich der Grund- 
platte (8) eine Bandrolle (37) mit darauf aufgewickel- 
tem Verpackungsband (16) angeordnet ist. 45 

22. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Bolzen (5) aus Kunststoff ausgefiihrt 
sind. 

23. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 22, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Grundplatte (8) aus 50 
Kunststoff ausgebildet ist. 

24. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 23, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Fuhrungseinrichtung 
(7) einen konisch verlaufenden Ein- bzw. Auslaufbe- 
reich aufweist. 55 
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